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Kurzer Abriss zur Entstehung von Gelandeformen
und Bodeneigenschaften in MV und Nord-BRB

Kurze Kapitelbeschreibung:
* Verschiedene Stadien der Kaltzeiten
* Glaziale Serie

* Gelandeformen in Mecklenburg-Vorpommern und Nordbrandenburg
* Bdden
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Verschiedene Stadien der Kaltzeiten
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Verschiedene Stadien der Kaltzeiten
Pleistozan
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Elster-Kaltzeit
e vor ca. 400.000 bis 320.000 Jahren
e zwei EisvorstoRe

Saale-Kaltzeit

* vor ca. 300.000 bis 126.000 Jahren

* Vergletscherung mit mehrere EisvorstoRen
* eine glaziale Serie

Weichsel-Kaltzeit
* vor ca. 115.000 bis 9.700 Jahren
* drei Hauptphasen (Frih-, Hoch-, Spatglazial)
* im Hochglazial
* Brandenburg-Phase vor ca. 24.000 bis 22.000 Jahren
* Frankfurt-Phase vor ca. 22.000 bis 20.000 Jahren
* Pommern-Phase vor ca. 18.200 bis 15.000 Jahren
* Mecklenburg-Phase vor ca. 15.000 bis 13.000 Jahren

Quelle: Wikipedia



Verschiedene Stadien der Kaltzeiten in Nord-BRB und MV NETZE
Pleistozan

Weichsel-Kaltzeit
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Brandenburg-Phase vor ca. 24.000 bis 22.000 Jahren
Frankfurt-Phase vor ca. 22.000 bis 20.000 Jahren
* Pommern-Phase vor ca. 18.200 bis 15.000 Jahren
Mecklenburg-Phase vor ca. 15.000 bis 13.000 Jahren
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Verschiedene Stadien der Kaltzeiten in Nord-BRB und MV DB| NETZE
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Mecklenburg-Phase (gekennzeichnet durch mehrere Staffeln) s
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Verschiedene Stadien der Kaltzeiten in Nord-BRB und MV
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Glaziale Serie [DB] NETZE

Quelle: Wikipedia
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Boden

System Serie

Holozan

Quartar

Pleistozan

Stufe = Alter (mya)
Jungholozan 2
Meghalayum 0,004
Mittelholozan 0,004
Northgrippium 0,008
Altholozan R
Grénlandium 0,012
Jungpleistozan 0’?,1 2
(Taranfium) 0,126
Mittelpleistozan 0, 1‘26
(lonium/Chibanium) 0,781

0,781
Calabrium 3
1,806
1,806
Gelasium 3
2,588
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Entstehung von Boden
* (glazifluvial)

* holozan

* anthropogen

Quelle: Wikipedia
Bodenatlas Deutschland
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Gleislagefehler

Kurze Kapitelbeschreibung:

* Gebrauchstauglichkeit von Erdbauwerken
* Langshohe

*  Verwindung

* gegenseitige Hohenlage

* Spurweite

* Pfeilhohe
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Gebrauchstauglichkeit nach Ril 836.1001, 2001 und 3001 DB| NETZE

(2) Erdbauwerke sind baulich so auszubilden, (2) Die Nachweise der Tragfahigkeit und

» dass sie Uber die Zeitdauer des geplanten Gebrauchstauglichkeit sind auf der Basis der DIN EN
Nutzungszeitraumes ausreichend tragfahig 1997-1 nach dem Teilsicherheitskonzept mit
und standsicher sind Vergleich von Bemessungswerten der

» dass sie Uber die Zeitdauer des geplanten Beanspruchungen mit Bemessungswerten der
Nutzungszeitraumes ausreichend Widerstande zu fuhren, soweit im folgenden keine
gebrauchstauglich sind anderen Regelungen getroffen sind.

* dass sie fur die vorgesehenen Anwendungen
wirtschaftlich nutzbar sind Charakteristische Einwirkungen fiir Bahnanlagen

* dass sie auf vorhandene oder geplante sind nach Modul 836.2001 zu bestimmen.
benachbarte Bahnanlagen in technischer und
wirtschaftlicher Hinsicht abgestimmt sind Nachweise der Gebrauchstauglichkeit sind

entsprechend DIN EN 1997-1 Abs. 2.4.8 (4)
entweder rechnerisch oder durch gutachterliche
Bewertung eines vom EBA anerkannten Gutachters
flr Geotechnik mit Hinweis auf belegbare Erfahrung
nach den Regelungen der Abs. 3 bis 5 dieses Moduls
zu fuhren.
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Gebrauchstauglichkeit nach Ril 836.1001, 2001 und 3001 DB| NETZE

Geotechnische Bauwerke fiir Eisenbahnstrecken und sonstige Eisenbahnanlagen und der Unterbau/Untergrund unter
Eisenbahnstrecken gelten als gebrauchstauglich, wenn
* Verformungen infolge standiger oder veranderlicher Einwirkungen, insbesondere aus Eisenbahnverkehr, nur
soweit auftreten, dass
* die Verformungen fir das Bauwerk selbst vertraglich bleiben und
» die aus den Verformungen des Bauwerks und/oder des Unterbaus/Untergrunds resultierenden
Gleislageveranderungen im Rahmen der vorgesehenen oberbautechnischen InstandhaltungsmafBnahmen
ausgeglichen werden konnen;
* Schwingungen infolge veranderlicher Einwirkungen, insbesondere aus Eisenbahnverkehr, nur soweit auftreten,
dass
* die Schwingungen fur das Bauwerk selbst vertraglich bleiben
* keine schadlichen, die Stabilitat des fahrenden Zuges beeintrachtigendes Schwingungen des Gesamtsystems
entstehen,
* keine Schadigungen des Oberbaus eintreten (z.B. bei Schotteroberbau: Umlagerungen des Schotters
(,SchotterflieBen”); bei Fester Fahrbahn: Losen des Verbundes Schwelle/ Tragplatte).
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Dynamische Stabilitat nach Ril 836.3001

(4) Nachweise der dynamischen Stabilitat des Unterbaus/ Untergrunds
sind flr Strecken mit Fester Fahrbahn sowie fiir Strecken mit
Schotteroberbau, die mit Geschwindigkeiten von mehr als 200 km/h
befahren werden sollen, zu fuhren.

Fir sonstige Strecken mit Schotteroberbau darf auf die Vorlage
pruffahiger Nachweise zur dynamischen Stabilitat des
Unterbaus/Untergrundes bei sichergestellter Inspektion mit Bewertung
des Fahrwegverhaltens und Veranlassung von Abhilfemallnahmen
verzichtet werden.

Die dynamische Stabilitat ist in diesen Fallen gutachterlich zu
bewerten.

schwingungsempfindliche Boden:

* verlagerungsempfindliche Sande mit einem
Ungleichférmigkeitsgrad U < 2,0 und einer bezogenen
Lagerungsdichte I, < 0,5

* bindige B6den mit einer Konsistenzzahl I. < 0,6

e organische Boden der Gruppen HN, HZ und F nach DIN 18 196,

e organogene Boden der Gruppen OU, OT, OH und OK nach DIN

Gottfried Sei%ert?DB Netz | 11.11.2023
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Bild 1: Innerhalb eines Instandhaltungszyklus hin-
nehmbare Setzungsdifferenzen bei Schotter-
gleisen
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Dynamische Stabilitat nach Ril 836.3001

Fall 1 Fall 2 Fall 3 Fall &
fe==o—=————coc o pe===c e em 2
il kritisch * |i unkritisch kritisch :I kritisch * |i
e = e =]

Planum
Uberdeckung Uberdeckung Uberdeckung Uberdeckung
>2,0m >2,0m <20m <2,0m
—————— T N —— e,
Torf <0,5m
Torf <0,5m
Torf >0,5m
M

* ggf. Entscheidung im Einzelfall nétig

In kritischen Bereichen Amplitude und Frequenz der Resonanzschwingungen messen!
Bei Uberdeckung > 4,0 m sind keine schidlichen Auswirkungen zu erwarten.
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Gleislagefehler nach Ril 821.1000

Bild 01: Abbaukurve des Abnutzungsvorrats
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Tabelle 1: Regelinspektionsabstand der Hauptgleise
Héchstgeschwindigkeit Hg nach VzG bzw. VzG NeiTech
120 km/h < 160 km/h <
L _ = 13
Hg < 80 kmjnt | 30 "iTg]kmFF He < 160 | He < 230 HEkm;n?fD
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Abnahme-Wert SR.: Erst-Inbetriebnahme, definiert den
Sollzustand.

Auslése-Wert SR.: bei dessen Uberschreiten der
Zustand untersucht und in die regelmafig geplanten
Instandhaltungsarbeiten einbezogen werden muss.

Eingriffsschwelle SR..: korrektive
InstandhaltungsmalRinahmen (Wiederherstellung des
Soll-Zustands

Soforteingriffsschwelle SRi»: bei dessen Uberschreitung
Malknahmen ergriffen werden mussen, Instandsetzung
ist unverzuglich durchzufiihren

Grenzwert: bei Uberschreitung ist eine Sperrung des
Oberbaus unverzuglich erforderlich. Eine
Instandsetzung ist einzuleiten.



Gleislagefehler nach Ril 821.1000

DBJ NETZE
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BeurteilungsmaRstibe
SRa SR 5Rsm Grenzwert
filr die drtlich zuldssige Geschwindigkeit gem&B VzG bzw. VzG NeiTech [km/h]
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D



Gleislagefehler nach Ril 821.1000 NETZE
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Fallbeispiele

Kurze Kapitelbeschreibung:
1.Str 1122 Steeder See
2.Str 1122 bei Penzin
3.Str 6325 Kronskamp
4.Str 6328 Schonermark — Passow
5.Str 6504 Wall
6.Str 6933 Krudopp
7.Str 6933 Ruthenbeck
8.Str 6081 Ragdser Muhle
9.Str 1122 Eickhof
10.Str 6081 Andershof
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Fallbeispiel 4

Kurze Kapitelbeschreibung:
e Str 6328 Schonermark — Passow — Schonow

Baugrundaufschliisse durch DE-Consult/ DBI
* Gutachterliche Bewertung durch Gepro

5z (
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Fallbeispiel 4

. DB NETZE

Str 6328 Schonermark — Passow - Schonow ‘)
(D Drogeheide
Stastur k oKp
frmce \ (Polnische Staatst

Pasewalk
Ost

Stettin

Templin
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Fallbeispiel 4
Str 6328 Schonermark — Passow - Schonow

Historie:

Betriebsaufnahme: 16.08.1843 durch die Berlin-
Stettiner Eisenbahngesellschaft mit PreuRischer
Konzession vom 12.10.1840 als zweigleisige
Trasse, Aufnahme des zweigleisigen Betriebes im
Jahr 1873

Dammschiittung durch das Randowbruch, ca. 2-
3 m Hoéhe (SI, SE, SU)

1964 Betriebsaufnahme Passow — PCK Stendell . .
1996 Empfehlungen durch DE-Consult zur
Streckenertiichtigung g
2000 und 2001 Gleiserneuerung mit
Tragschichteinbau ‘
beginnende Gleislagefehler nach
Betriebsaufnahme |
Baugrundaufschlisse durch Baugrund Stralsund
2013 bis 2022

Sonderinspektionen, Inklinometer-, Setzungs-
und Grundwasserstandsmessungen

Gottfried Seifert | DB Netz | 11.11.2023
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Topografie/ Geomorphologie:

Weichsel-Grundmoranenhochflache

flache Erosionsrinnen, glaziale Rinnenstruktur
holozane Tal-/ Decksande und/ oder Torfe
unregelmaRig mehrere Torfsenken/ -rinnen
Welse- und Randowbruch, belegen mehrere
Rinnen und queren die Strecke, Graben
gespanntes Grundwasser

tiefe Moorrinne km 88,670 bis 88,710 (5 bis 7 m

B U R CA W e g, ‘( -8

©LBGR Brandenburg. 3.2.1
S, FAO, NPS, NACAN, G

Schonermark - Passow Passow - Schonow



Fallbeispiel 4 DB| NETZE
Str 6328 Schonermark — Passow - Schonow

Historie:
* durchschnittliche Belastung: Angermiinde - Passow - 25.000 t/d, Passow - Angermiinde - 35.000 t/d
» erfolgte BaumalRnahmen: Gleiserneuerung 2001/ 2002 mit 30 cm starker Tragschicht
* Geschwindigkeit:
* La 70 ab Fplw 2007/08 fir alle Zige
* La 50 ab Fplw 2010/11 fir alle Zige
* La 30 ab Fplw 2014/15 fir Zige > C3 und CM4

'SEP!
. erfolgte Stopfarbeiten seit 2012 (nur ab 2012 nachvollziehbar): it
2012: Gleis 2: km 85,000, km 84,790, km 84,990 manuell.
e 2013: Gleis 1: km 84,800 - km 85,700 maschinell, km 85,250 - km 85,600 manuell, Gleis 2: km 88,800 - km 83,500 maschinell, km 88,416
und km 85,367 manuell,
* 2014: Gleis 1: km 82,800 - km 84,500 maschinell, km 85,500 - km 89,000 maschinell,
e 2015: Gleis 1: km 84,100 - km 84,120 manuell, km 84,370 - km 84,390 manuell, km 87,960 - km 87,980 manuell, km 88,100 - km 88,120
manuell, Gleis 2: km 85,400 manuell,
*  2016: Gleis 1: km 85,000 - km 88,000 maschinell, (km 84,800 - km 88,700 (Schotterziehen))
*  Gleis 2: km 85,370 - km 85,400 manuell,
* 2017: Gleis 1: km 83,600, km 83,660, km 84,050, km 88,430 manuell, Gleis 2: km 84,400, km 85,380, km 85,800, km 88,000, km 88,750
manuell,
* 2018 bis 2021 weitere manuelle und maschinelle Stopfarbeiten
* 2019 weiteres Schotterziehen

Gottfried Seifert | DB Netz | 11.11.2023



Fallbeispiel 4 DB| NETZE
Str 6328 Schonermark — Passow - Schonow

Historie:

1996 Baugrundaufschliisse durch DE-Consult (keine Sanierung unter dem Gleis moglich, Ertlichtigung durch
Reibungsfilde im Baggerschitt- oder Vortriebskasten-Verfahren)

1999 Erweiterung des Gutachtens von 1996 (207 weitere Rammkernsondierungen an Boschungsfiilden,
Ertlichtigung s. 1996), Standsicherheitsberechnungen

2011 weitere Erkundungen (Drucksondierungen in Gleisachsen) durch DB International

2013 Baugrundaufschlisse durch DB International, fast identische Baugrundschichtungen zu erstem Bereich,
Sanierungsverfahren abhangig vom Baugrund/ Dammaufbau

2014 Prognosen durch Gepro zur Entwicklung der Gleislage

2017 erneute Prognosen durch Gepro zur Entwicklung der Gleislage auf Grund der Verschiebung der
Verbesserungsmallnahmen auf 2023 (PCK-Abhangigkeit, Vertrag Polen-Deutschland zum Streckenausbau)
2019 erneute Prognosen durch Gepro zur Entwicklung der Gleislage auf Grund der Verschiebung der
Verbesserungsmallnahmen (PCK-Abhangigkeit, Vertrag Polen-Deutschland zum Streckenausbau),
Messquerschnitte in besonders zu Gberwachenden Bereichen (Geophone, Beschleunigungsaufnehmer,
geodatische Vermessungen

2022 Baubeginn Schénermark-Passow, eingleisige Sperrung, 2023 drei Monate Vollsperrung geplant,
komplette Umplanung auf Grund des Ukraine-Krieges (Besonderheit: Pipeline vom Seehafen Rostock)

2024 Baubeginn Passow-Schonermark

Gottfried Seifert | DB Netz | 11.11.2023



Fallbeispiel 4

Str 6328 Schonermark — Passow - Schonow

Baugrund und Dammaufbau Schénermark - Passow
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Fallbeispiel 4 D]E NETZE
Str 6328 Schonermark — Passow - Schonow

Baugrund und Dammaufbau Passow- Schonow
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Quelle: Gepro
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Str 6328 Schonermark — Passow - Schonow

Baugrund und Dammaufbau

Quelle: Gepro

G
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Fallbeispiel 4
Str 6328 Schonermark — Passow - Schonow

Dynamische Stabilitat

Station vorwiegende Schichtdicke i Uberdeckung unter OK Bewertung Schwingstabilitat
Bodenart | Planum

km 83500 ... 83,625 |HNHZF |ca.08..30m| ca18..32m |Fall1-3 kritisch bis

' bedingt kritisch
km 83,850 ... 84,450 |HN/HZF |ca.08..24m| ca.22..34m |Fal1  bedingt kritisch
km 84,750 .. 89,050 |HN/HZ/F |ca.08..7,5m| ca14..38m  |Fall1-3 kitisch bis
bedingt kritisch

Tabelle 5 Méchtigkeiten und Uberdeckungen organischer Béiden

Glels Passow - Schonermark, km 83,100 - 89,100 (Gleisachse)
Zusammenhang zwischen Weichschichtdicke und Uberdeckung bei Einhalt

des Kriteriums y<yy,u
7 | |

dynamisch unkritisch, keine weiteren

6 Untersuchungen notwendig ||
. /

5 /

dynamisch maglicherweise
kritisch bis dynamisch kritisch,
= Detailanalyse notwendig

Dicke Uberdeckung bis Planum [m]

0 1 2 3 4 5 6 7 8
Weichschichidicke d [m]

Gottfried Seifert | ub Netz | 11.11.2Uz3
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Filterstabilitat

Die mangelnde Filterstabilitat zwischen anstehendem
Baugrund und den organischen Schichten fiihrt im
gegenwartigen Zustand zum permanenten Eindringen der
Uberlagernden Sande in die organischen Weichschichten
(Partikeltransport) und somit zu andauernden Verformungen
im Erdbauwerk und Setzungen am Gleis. Dies betrifft
besonders die Bereiche der Moorrinnen. Stellenweise wurden
Partikel des Materials aus dem Bahndamm bis 1 m Tiefe und
darunter im organischen Material gefunden. Durch erforderlich
gewordene Nachstopfungen schwankt dementsprechend auch
die Schotterdicke zwischen 0.4 und 0,95 m

Quelle: DE-Consult/ Gepro
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Prognose der Gleislageentwicklung

6328-2 - rechte Schiene

» 20,0
E 17,5 10.05.2010
s 0 18.05.2011
S 125 o
-1 E
o £ 10,0 4& 21.05.2012
34 ° 3 18.07.2013
o2 50 ——l\:ﬁ
[ = = H
325 qh'fif—i:_ 27.05.2014
< 00 E : : : : SR100
& 83,000 84,000 85,000 86,000 87,000 88,000 83,000 90,000 . 50519
E Streckenkilometrierung / km

Bild 7 Entwicklung der maximalen Langshdhenabweichung sowie Prognose fiir 2019 der rech-

ten Schiene des Gleises 6328-2.
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6328-2 - rechte Schiene
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11.05.2010
18.05.2011

21.05.2012
18.07.2013
27.05.2014
27.08.2015

83,000 84,000 85,000 86,000 87,000 83,000

Streckenkilometrierung / km

14.06.2016
—04.05.2017
—SR100

89,000 90,000

Entwicklung der maximalen Langshohenabweichung sowie Prognose fiir 2023 der rech-

ten Schiene des Gleises 6328-2.

Quelle: Gepro
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Standsicherheitsbetrachtungen

Baugrund- Vermessur!gs- Bdschungsseite | ermittelte minimale erforderliche Sicherheit
ngr gg %ﬁl I‘\lnl;zp;(;fg e SIC:":f:e't nach DIN 4084 Tabelle 2  Ergebnisse der Standsicherheitsberechnungen fiir den derzeitigen Zustand fiir die Quer-
y ann . -
K 83,865 il PR L profile km 88,750 und km 88,800 innerhalb des Bereiches km 88,650 - km 88,800.
85,050 Mast 33/ 34 bahnlinks n=1,17 i i
km 85,025 bahnrechts n=122 Querprofil Ausnutzung | Ausnutzung Ausnutzung Ausnutzung Sicherheit
85,550 Mast 47 / 48 bahnlinks n=1,09 BS-P BST BS-A BsE global
km 85,540 bahnrechts n=1,09 .
35850 et 5 e =129 n214 km 88,750 bahnlinks 1,10 1,00 0,93 0,85 1,18
km 85,835 bahnrechts n=1,18
86,550 Mast 75/ 76 bahnlinks n=1,24 Km 88,750 bannrechts 12 i e Lo
km 86,550 bahnrechts n=1,22 km 88,800 bahnlinks 0,94 0,88 0,81 1,24
87,200 Mast 93 / 94 bahnlinks n=1,23
km 87,230 bahnrechts n=1,18 km 88,800 bahnrechts 0,94 0,88 0,80 1,24
88,700 Mast 133/ 134 bahnlinks n=1,01
Km 88,650 bahnrechts n=1,16 Farblegende: (rot) NW nicht erfillt, { ) NW geringfilgig Uberschritten, (griin) NW erfilit

Tabelle 4 Standsicherheiten im Istzustand

BS-P: standige Situationen (persistent), die den lblichen Nutzungsbedingungen des Tragwerks

entsprechen

BS-T: voriibergehende Situationen (transient), die sich auf zeitlich begrenzte Zustande des Tragwerks
beziehen, z.B. im Bauzustand oder bei der Instandsetzung

BS-A: auRergewohnliche Situationen (accidental), die sich auf auBergewohnliche Bedingungen fiir das
Tragwerk beziehen, z.B. Brand, Explosionen, Anprall

BS-E: Situationen bei Erdbeben (earthquake), die die Bedingungen bei Erdbebeneinwirkungen auf das

Tragwerk umfassen
Quelle: DE-Consult/ Gepro

Gottfried Seifert | DB Netz | 11.11.2023
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Messungen

Gottfried Seifert | DB Netz | 11.11.2023
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Verbesserungsmoglichkeiten (2012)

E i I I 1
- T = = S E|E =
5| 2|3 Ge|BElE |E |
= v | Z =g | E|x = @
21 o | E ES|Eg|l= | |T
SR JE_| » | PE|REIE |2 &
= 4 on S S S g | S| o E =
: S | £ |c3| £ |Em E=|S < =
Km-Bereich n = cE| @ |SE|CSE| g 5 £
] E |2E| = |Bo|Bc|ow n—| @ =
E | 5 |28 3 |85|82|8 |z3|z | &
@ = g S = i ' =
s | 2|25 2 |8%|88|5 (282 | ¢
< = [ = Zw|lBw|Z2c|BE|EC @
% | ®|58| 5§ |62|€2|5e|53|58]| >
S| £ |8C| & |Ec|Ec-|8&|B82|ge| =
G O | ol @ |22| 29 |  @aB|laE|a0| @
km 83,100 - 83,500 X X
km 83,500 - 84,300 (x) (x) X X X X X X
km 84,300 - 84,700 vermutlich keine MaRnahmen erforderlich
km 84,700 - 89,100 (x) (x) X X X X X X
km 89,100 - 89,600 vermutlich keine MaRnahmen erforderlich
km 89,600 - 89,900 7 X X
km 92,250 - 92,500 (x) (x) X X X X X
km 92,500 - 92,700 vermutlich keine MaRnahmen erforderlich

1)

1)

MaRnahmen nur bahnrechts erforderlich
Marnahmen nur bahnlinks erforderlich
Gottfried Seifert | DB Netz | 11.11.2023
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Schubzschacht aus KG 1 gemall DBS 9% 062, d = 0,20 m
Geckunststoff (Geegitter] gemall Kaptel & & der "Prufungsbedngungen fur
Geokunststaffe in Zulassungsverfahren des Eisenbahn-Bundesambes™ vem 01.02 2007
— Schubzschacht aus KG 2 gemal] DBS 998 062, d = 040 @
“— Geokunsistoff (Verbundsioff) geman Kapitel L5 der “Prifungsbedingungen fur

Geokunststoffe in Z gsverfahren des Ersenbahn-8 es” vem 0102 2007

Mudde, konsalidiert

AN
SRR
AR,

N

Py
A

A
N A S R s R R

N

o AT

o
SN

A AR
A ———
Ny

P,
P

Untergrund (SE, SU)

Quelle: Gepro



Fallbeispiel 4

Str 6328 Schonermark — Passow - Schonow

ausgefiihrte Verbesserungen (2023)

K B8,6+50,000

10240m
2,147 m
07 m

Riickbau linkes Streckengleis PP 4045
km 88,6+50,000 - km 88,8+00,000

linkes Streckengleis Herstellung Tiefbau:
km 88,6+50,000 - km 88,8+00,000 Str. 6328
- Einbau 200m PSS KG1 (Eyzq > 100/45 MN/m?)
- Einbau 20cm PSS KG2 (E,z,q = 100/45 MN/m?)
Planum, .z 45/35 MNIm* (Grobkimige Béden)
E 45130 MNIm? (Gemischtkbmige Boden)

0182% | 2191% - 10,50 m unter SO FMI Kérper,
440,000 m [ 410,821 m i Berich ca. km 88,7+30 - ca. km 88,7+60
- 11,50m unter SO FMI Kbrper |
z|x | Im Bersich der vorh. Oleitung g
23 S Geogitler Gber FMI nach Anwendungsfall 3.6 des DBS 918 039 8
Tl = mit emer Dehy lemgke« J“w 40 2 4000 kN/m, 5
2ig 3 75, Socugrid5200 3
312 30 i Resstoig i lesiangurcinig L = 157 £
sle 3 mittg iiber Aussparung, tber gesamte Dammbrete, =
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- 310
3
&
2 S| ! !
2 } 5 i o s x
S =l o= | ) Trassondton n 72,182 - am 867 ! 3
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g & s
2o L g
I s —
| NN iAnnARSEY| Tl [ L
i f i TR Reundi™ 12500000 1b-31 030 jinkes o), ! S
ecke 6328 1 1 | n Y2 5] ¥ i
Sagermiinde | T [ [ 1T RN i Fah e S s Srockongssm N = -
: 5 =Rl B T §
S! de e/ 28000, % )
= = i AR e A B s i
E § 3 » » ) c
= s —— £ 8o |
2 = e E
2 3 O — e — L S o4
R 5 _
S g
3 [km 88,6+69,601 Grundlage fiir die km - Angabe vorh. Olleitung|
| i Bores e vorh, Ohetung st die Querprofilerstellung
st die Frés-Misch-Injekton (FMI) auszusparen. von Fa. GEO-METRIK
x Insgesamt auf ca. 5,6m Lange Ingenieurgesellschaft mbH Berlin
(1m Abstand im Bereich Rohr + links und rechts jewsils | |Girtelstrafie 29a/30 verziehen GBV in 2 Lagen auf 10m |
/ 2,0m. Da das Rohr schrag veriéuft beginnen die 2,0m an| (10247 Berlin 10m sowie seitliche Verziehung / Anpass
der geringsten Stelle. siehe Skizze |Stand: 0512022 10m Verziefung Bodenverfestigung
verziehen QBV in 3 Lagen auf 10m Lange siehe LS | e
1om | sowie seitiche Verziehung / Anpassung zur FMI hin rechies Streckengleis Herstellung Tiefbau:
- km 83,6+50,000 - km 88,8+00,000 Str. 6326
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i .
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8
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Z 1 007 m z ‘ Ruckbau 148, Kabolthrungssysim PP 4045 Ril 836 fiir
g 88,6+50,000 - km 83,8+00.000 H Boschungsneigungen von
8 ‘ ‘ g 1:1,6 (siehe PB PSV
5 i 015
H Rickbau rechtes Streckengleis PP 4045 = (SeotRENIHK {447=015-RB VoM
E K 88,6450,000 - ki 86,6+00,000 | g 04.11.2022)
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Amhﬂu ubsrvcm Olleitung
GEPRO vom 12.10.2022

.- 0‘75 m (Abstand zwischen SO und UK Schotter),

« 0,40 m (Dicke der geogitterbewehrten Tragschicht),

« 2,00 m (Dicke des FMI-Kérpers) und

« 2,00 m (Sicherheitsabstand zwischen OK des
Mantelrohres der Olleitung und der UK des FMI-Kérpers).

vorheriges PP 4044
1 PP 4045

km 88,8+00
Bauende

km 83,550 - km 88,650 3l
1,10m qualifizierte i
Bodenverbesserung 2 Geogtter nach 3.6 des DBS 918 039
H Tt einer DeNSTeMgeN Jy, 1,10 4000 KN/,
£& o 2.8. Secugrid®2001 40 R6,
2 Hauptzurichiung in Gleisiangsrichtung, L = 15m
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a 8
2125 : e
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0.20m PSS KG1
AA

0.20m PSS KG1
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0.20m PSS KG2
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ausgefiihrte Verbesserungen (2023) OKFMI
(Bereich Olleitung)

N 4

1,50\ %09M Ngereich Olleitung)

\\i\,\DS n% NHN
a. Hohe
OK Mantelrohr

/ vorh. Olleitung

22,00m %
1.00m* | Durchpressrohr DN 800, da = 820mm

Schutzrohr DN 600. da = 620mm
Produktrohr fir Olleitung DN 400.d, = 426mm

Abstanimati Sir AulsoNkants Maniah

enkante Mantelrchr
gemalft Planungsberatung vom 23.08.2022
und A
**(Sicherheitsabstand zwischen OK des
Mantelrohres der Olleitung und der UK des
FMI-Korpers)
gemal email Fa. GEPRO vom 12.10.2022

<1

vorh. Olleitung PCK Schwedt

km 88,6+69,600

Quelle: Ausfihrungsplanung

G
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Kurze Kapitelbeschreibung: it

* Str 6504 Wall (aus
Geotechnischen Berichten von
Gremzow und Partner 2014 bis
2015)

* VEP von HVB 2020

* Gutachterliche Empfehlungen
Gepro Dresden von 2021-2022
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Str 6504 Wall AN
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Fallbeispiel 5
Str 6504 Wall

Historie:

Betriebsaufnahme: 16.12.1898 durch die
Ruppiner Eisenbahn-Aktiengesellschaft mit
PreuBischer Konzession vom 25.06 und
25.07.1897

Dammschiittung durch das Linower Bruch, ca. 2-
3 m Hoéhe (SI, SE, SU)

1995 Betriebseinstellung zwischen Kremmen und
Neuruppin

1999 Gleiserneuerung mit Tragschichteinbau im
Rahmen des Streckenausbaues ,,Prignitz-Express”
Erhohung der Streckengeschwindigkeit von 50
auf 120 km/h

beginnende Gleislagefehler nach
Betriebsaufnahme

2013 bis 2021 Baugrundaufschliisse durch
Gremzow & Partner/ Geo.Tech

halbjahrliche Sonderinspektionen

Verbesserung (geplant) im Jahr 2025

Gottfried Seifert | DB Netz | 11.11.2023

Topografie/ Geomorphologie:

Neuruppin

Neukammer Luch

gleichmaRige Gelandemorphologie und hohe
Grundwasserstande gepragt, zahlreiche
Graben regulieren, die z.T. auch die Strecke
queren

natirlich gewachsener Untergrund aus
weichselgazialem Geschiebemergel oder
Geschiebesanden

flachiger Niedermoortorf, mit lokal
auftretenden rinnenartigen Vertiefungen
unterhalb der Torfe lagern Mudden oder
organischer Beckenschluff

Damm besteht aus frost- und
wasserempfindlichen Geschiebesanden (SU*/
F3-Boden), im Dammkern mitteldichte, in
Dammbodschungen lockere Lagerung

Kremmen

NETZE



Fallbeispiel 5
Str 6504 Wall

Baugrund und Da[nf'na_ufba_u 2015
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Standsicherheitsbetrachtungen

v 3 5p.do/g ol

v 7 5p.80/53 20]

NE2EX 232

Grundwasserstand 33,54 m HN MGW HGW 100
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Wasserstande
36,2 160
36,0 | 140
35,8 120
]
356 —\L . | 100
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—Wsp 31439300 ——— KWB Station Neuruppin gl. MW 3 Monate
QuelterHydrologisches Gutachten Fugro 2015
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Str 6504 Wall
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Str 6504 Wall

Gleislagefehler
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Fallbeispiel 5
Str 6504 Wall

Gleislagefehler — Vergleich Soll/Ist-Hohe

B NETZE
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Fallbeispiel 5 DBJ NETZE
Str 6504 Wall

Verbesserungsmaoglichkeiten

oberflachennahe Bodenverbesserung des
Dammkodrpers mittels qualifizierter
Bodenverbesserung (QBV): vsl. 30 cm KG 1 und
darunter vsl. 70 cm QBV, alternativ
Ruttelstopfverdichtung mit grof8erem Raster
und geringerer Tiefe bis ca. 4 m u. SO
(Saulenlange ca. 2,5 m)
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DB] NETZE

R e S u m e e und endlich die Antworten

* das zu Unrecht beschuldigte Pleistozan hat ,,nur” die
wunderschone Landschaft gepragt

* weitere landschafts- und bodenpragende Zeiten

* unfertige technologische Bauweisen der
Eisenbahnpioniere

* Einfluss auf alle Unterbau- und Oberbaukomponenten
durch hohere Lasten und Geschwindigkeiten

Dammidhiittung an der Strecte Weimar—era um 1875
Reitgendffifche ufrnabme

Quellen: https://www.trackopedia.com/lexikon/infrastruktur/unterbau#fn-d1
https://www.eisenbahnlehrpfad.de/veraenderungen-durch-die-neue-bahn/

G
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https://www.trackopedia.com/lexikon/infrastruktur/unterbau#fn-d1

Gottfried Seifert

Fachbeauftragter fiir Geotechnischen und Konstruktiven
Ingenieurbau, Tunnel

DB Netz (bald DB InfraGO
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